'pekts den |hr die damallgen"'

Gegner entgegenbrachten,
und der Legenden, die teilwei-
se daraus entstanden sind.

Der folgende Bericht soll nun
nicht ein Abklatsch dessen sein,
was in der Uber diesen Flug-

' zeugtyp so zahl

reich vorhandenen Fachllteratur
zu lesen ist. Vielmehr soll spezi-
ell das von Jurgen Meier gebau-
te Modell und dessen Original
beschrieben werden, mit eini-
gen interessanten Details, die
weniger bekannt sind.

Doch zuerst zum
Pilot und Erbauer des Modells,
Jurgen Meier. Jurgen ist in
Fachkreisen wahrlich kein Un-
bekannter. Vor allem seine
Stimme dlrfte vielen Flugtag-
besuchern und Flugvideo-
Schauern bekannt sein. Jlrgen
hat sich durch sein Fachwissen
und den Witz in seinen Mode-
rationen in der ganzen Repu-
blik einen Namen gemacht. Er
kann mit einer mitreiBenden
Begeisterung Piloten und Pu-
blikum anspornen und weiB
Uber jeden Flugzeugtyp inter-
essante Details zu berichten.
Nicht nur auf Modellflugtagen
wird Jirgen gerne engagiert,

. VO é!lem durch die Weiterent-

wicklung des Motors. Dies be-
gann mit dem Einbau des DB
605 in die »Gustav«. Probleme
mit der Kihlung der Ziindker-
zen und des Auspuffs brachten
die ersten sogenannten Beu-
len. Diese Beulen waren
schlieBlich bei der G6 beson-
ders ausgepragt, weil eine star-
kere Bewaffnung zuséatzliche
Verkleidungen ndétig machte.
Das bescherte der Maschine
den Spitznamen »Beule«.

Jurgen legt groBen Wert da-
rauf, dass sein Nachbau der
Me 109 als historische Darstel-
lung betrachtet wird. Um au-
thentisch zu sein, werden auch




richtige Abklrzung, jedoch ist
bei der Typenfortschreibung
immer das Bf 109 beibehalten
worden. Das liegt darin begriin-
det, dass Entwiirfe, die bei den
Bayrischen  Flugzeugwerken
entstanden sind, auch nach der
Umfirmierung in Messerschmitt
AG vom RLM unter Bf gefihrt
wurden. Nach dem Konkurs der
Bayrischen Flugzeugwerke

flhrte Professor Willy Messer- |

schmitt, der schon den Entwurf

der 162 geleitet hatte, die Firma |

unter seinem Nainen weiter und
konnte schon kurze Zeii nach

Ubernahme die Belegschait
um 5000 Mitarbeiter auf-
stocken. Die 7109 wurde namlich
zum Standardjager der deut-
schen Luftwaffe zu Beginn des
[l. Weltkriegs.

Zurick zum Modell. Dessen
Form wurde schon vor 18 Jah-
ren von Andreas Tews und
Klaus Betke gemacht, fir da-
malige Verhaltnisse im Riesen-
mafstab 1:4. Es war nie beab-
sichtigt, dieses Modell zu ver-
markten, doch haben aus-
gesuchte Modellflugkollegen

Der Motorbereich mit originalgetreuem
Stand-Propeller (oben). Im Bild links ein
Blick auf die verlangerte Motorwelle,
die Ziindung und den Tank. Ebenso ist
der Auspuff-Auslasskrimmer (Well-
schlauch) zu erkennen.

schon mal einen Rumpf und
Tragflachen bekommen. Zu
diesen zahit Jurgen Meier. Jir-
gen stellt hier die zweite Ma-
schine, die er aus dieser Form
gebaut hat, vor. Die erste ist
nach einigen UmbaumaBnah-
men und Detailverbesserun-
gen in den Jahren 1999 und
2000 im Museum der Messer-
schmitt-Stiftung ausgestellt ge-
wesen. Lackiert ist die erste
Maschine nach dem Vorbild,
das Johannes Trautloft geflo-
gen hatte. Trautloft war Staffel-
fuhrer der Griinherz-Staffel,
des JG54, die ihre endgliltige
Heimat in Memmingen (Mem-
minger Berg) gefunden hat.

Jurgen ist mit diesem Modell

sechs Jahre geflogen, bevor er

es dem Museum der Mes-
serschmitt-Stiftung

ausgeliehen hat.

Motorisiert  ist

diese Maschine

mit einem 3W-80 Reihenmotor.
Jlrgen stellt, was die Leistung
betrifft, den Vergleich an mit
dem Original der Bf 109F mit
dem 1.200 PS starken DB 601.

Das hier vorgestellte Modell ist
ausgeristet mit dem neuen
3W-150 Reihenmotor. Als Vor-
bild fur die Farbgebung stand
die G2 Pate, die Walter Kru-
pinski geflogen hatte. Bei der
Farbauswah! und der Lackie-
rung konnte Jlirgen auf die Hil-
fe von Andreas Huber zéhlen.

Es wird berichtet, dass diese Bf
109 G2-A3 von Leutnant »Graf
Punsky« Krupinski geflogen
wurde. Er kam 1942 wahrend
der Schlacht um England zur
6./JG 52. Seine Erfolge waren
anfangs nicht besonders; als er
aber seine schwache Selbst-
einschéatzung tberwinden
konnte, wurde er zu einem der
besten Jagdflieger, mit 197 be-
statigten  Luftsiegen.  Zum
Schluss flog er noch die Me
262 und Uberlebte den Krieg
als Hauptmann.

Dieses Modell der Bf 109 ist in
seiner Detailtreue schon etwas







